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１．ＡＴ限定免許保有者の比率について 
 
 ①新規免許取得者に占める AT 限定者数の推移と比率 

新規免許取得者に占めるAT限定者数の推移と比率
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②免許全体保有者数に占める AT 限定者数の比率 

免許全体保有者数に占めるAT限定者数の比率
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２．アイドリング時の燃費及び騒音について 
 
 
 ＜アイドリング時の燃費＞ 
  自動車メーカー各社によると、排気量が同程度のガソリン乗用車とディーゼル乗
用車のアイドリング時の燃料消費量は、ガソリン乗用車が約５９０（ｍｌ／ｈ）、
ディーゼル乗用車が約５３５（ｍｌ／ｈ）であり、ガソリン乗用車に対して、ディ
ーゼル乗用車の燃料消費量は、＋３．４～－２８．９％の格差があった。 
 
 
 ＜アイドリング時の騒音について＞ 
 自動車メーカー各社によると、ガソリン乗用車、ディーゼル乗用車ともに騒音レ
ベルは約６０ｄＢ前後であり、ディーゼル車の方がガソリン車よりも約４～６ｄＢ
程度、騒音レベルが高い。 
 なお、１２月初めに行った試乗会においては、ディーゼル乗用車のみでアイドリ
ング音を聞くと、特に音が大きいとの意見はなかったが、ガソリン乗用車と比較す
ると、相対的にディーゼル乗用車の騒音レベルが高かった。 
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３．ディーゼル乗用車の経済分析、ガソリン車・ハイブリッド車との比較 
 
＜前回の結果＞ 
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＜実燃費を考慮した場合（一律に３割燃費が悪化すると想定）＞ 
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＜ハイブリッド車の補助金を考慮しない場合＞ 
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＜５年の累積経費で比較した場合＞ 
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※ディーゼル車と補助金無しのハイブリッド車は、29,200km で交差する。 
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