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\ZEOHERHL 7=,
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PEHR BT U2 RAVK S (LLF . TTHC I &V, ) HEHIR B S 2 E D L
FERFEUTHHLE,

THC HEHFREIZXIL T, %f THC ez U Tt g b= B R O HE R 52157, xF THC
FEERITE N ORI T — 2R ML (R 16-3),

THC HEHRBUIMFET LIC, RIEHSN QDU VU3 EL T, H B R 221 B
(International Civil Aviation Organization:ICAQ) ZED U R« PEHFRE T — X DH HIHIE
AP OT —2 & LT, Bl P OISR L THC et e £ 16-4 1R,
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e
Z;ﬁ; W4 FAsAT | sTARF2 | FTO—F | TARL
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< 16-4 WZEHEORFRR THC HEHFREL

THC JEHIPRE (g/ kg R E

FEFE A IS PR VA TAT 77 77 TA H i
7 A I °—F %
B737 CFM56-3C-1 0.03 0.04 0.07 1.42 1
B747 CF6-50E2 0.14 0.15 0.28 2.72 1
B744 CF6-80C2B1F 0.05 0.05 0.11 1.54 1
B748 GEnx—2B67 0.02 0.02 0.06 0.57 1
B757 RR535E4 0.03 0.00 0.04 0.27 1
B762 CF6-80C2B6F 0.05 0.05 0.11 1.43 1
B763 CF6-80C2B6F 0.05 0.05 0.11 1.43 1
B772 PW4077 0.10 0.10 0.20 3.00 1
B773 PW4090 0.03 0.03 0.06 2.30 1
B787 Trent 1000 - - - 0.05 1
A300 CF6-50C2R 0.14 0.14 0.29 2.72 1
A306 PW4158 0.09 0.02 0.14 1.78 1
A310 CF6-50C2R 0.14 0.14 0.29 2.72 1
A320 CFMb56-5A1 0.23 0.23 0.40 1.40 1
A322 CFM56-5B4 0.10 0.10 0.13 3.87 1
A321 V2530-A5 0.05 0.04 0.06 0.10 1
A330 CF6-80E1A1 0.05 0.04 0.11 1.30 1
A333 CF6-80E1A4 0.04 0.04 0.09 0.92 1
A340 CFMb56-5C4 0.01 0.01 0.07 5.00 1
A343 CFM56-5C2 0.01 0.01 0.08 5.68 1
YS11 MK542-10]/K(M45H-01 T H) — 0.74 7.40 59.50 1
F100 MK620-15 0.37 0.41 0.88 3.29 1
SA CT7-9B(CT7-5 T H) 1.00 1.00 1.50 4.00 2
DHS8 PW121 (PW125B T ) 0.00 0.00 0.00 0.00 2
Q4 0-540-K1B5(10-360-B Tt H) 10.00 8.16 9.70 49.20 2
CRJ CF34-3B1(CF34-3B TfYH) 0.06 0.05 0.13 4.69 1
CR7 CF34-8C1 0.02 0.02 0.06 0.08 1
B737-700 CFM56-7B 0.02 0.03 0.06 2.30 1
B737-800 CFM56-7B 0.02 0.03 0.06 2.30 1
ERJ170 CF34-8E5 0.02 0.02 0.06 0.13 1
T204 PS-90A 0.10 0.13 0.79 1.32 1
A345 Trent553 0.02 0.01 0.04 0.14 1
A380 Trent970 - - - 0.20 1
A359 Trent XWB-84 - - 0.01 0.99 2
A223 PW1524G 0.10 0.10 0.10 0.10 2

HHLT T ZE 2T~ LR 28 ) K OB ZEA— B —KA4EHP LY
H#L2 : Aircraft Engine Emissions Individual Datasheets (http://easa.europa.eu/document-library)
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Hi#iL : Aircraft Engine Emissions Individual Datasheets

(http://easa.europa.eu/document-library/icao—aircraft—engine—emissions—databank)
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# 165 MIZEHFEREZ LD ERRHEREHE T) . =2 DU BB OB B D HER TR R

TEFE

IRERIT B (kg—BREH 7)

’ A T
o x = o (7| o5 |77 | 70 |
(kN) | ¥ | A7 AL | m—F | R
B737 CEM56-3C-1 104.6 2 1.154] 0.954| 0.336| 0.124] 1
B747 CF6-50E2 230.4 41 2.361] 1.940| 0.663| 0.163] 1
B744 CF6-80C2B1F 254.3 41 24221 1.983] 0.650| 0.199 | 1
B748 GEnx-2B67 299.8 41 2451 2.012] 0.701| 0.216 | 1
B757 RB211-535E4 178.4 2] 1.850| 1.500| 0.520| 0.180| 1
B762 CF6-80C2B6F 267.0 2| 2594 ] 2.104| 0.682| 0.203] 1
B763 CF6-80C2B6F 267.0 2| 2594 ] 2.104| 0.682| 0.203] 1
B772 PW4077 343.0 2] 3.019] 2.452| 0.816| 0.232] 1
B773 PW4090 395.0 21 3.898| 2.977| 0.957| 0.268| 1
B787 Trent 1000 315.5 21 2.332| 1.914] 0.633] 0.239| 1
A300 CF6-50C2R 224.2 21 2.281| 1.875| 0.641| 0.163] 1
A306 PW4158 258.0 21 2.481| 2.004| 0.682| 0.211] 1
A310 CF6-50C2R 224.2 2] 2.281| 1.875] 0.641| 0.163] 1
A320 CEM56-5-Al 111.2 2| 1.051] 0.862| 0.291| 0.101] 1
A322 CFM56-5B4 117.9 2| 1.166 ] 0.961| 0.326| 0.107] 1
A321 V2530-A5 133.4 2 1.331] 1.077| 0.377| 0.138] 1
A330 CF6-80E1A1 281.5 21 2702 2.199| 0.714| 0.226 | 1
A333 CF6-80E1A4 297.4 21 2.904| 2.337] 0.744| 0.227] 1
A340 CFM56-5C4 151.3 41 1.456 | 1.195] 0.386| 0.124] 1
A343 CEM56-5C2 138.8 41 1.308] 1.076 | 0.356| 0.118] 1
YS11 MK542-10J/K (M45H-01 32.4 2| 0.498 | 0.416| 0.146| 0.053] 1
T
F100 TAY Mk650-15 67.2 2 0.874] 0.715| 0.254| 0.119] 1
SA CT7T-9B 17.0 21 0.395] 0.331| 0.133| 0.057| 2
(CT7-5 TIUH)
DHS PW121 \ 24.3 2| 0.453] 0.378| 0.148| 0.062] 2
(PW125B T H)
Q4 O-540-K1B5 24.3 2| 0.453] 0.378| 0.148| 0.062] 2
(10-360-B THH)
CRJ CF34-3B1 41.0 21 0.399] 0.329| 0.116| 0.049] 1
(CF34-3B Tt H)
CR7 CF34-8C1 56.4 2| 0.604] 0.494| 0.168| 0.069| 1
B737- | CFM56-7B24 107.7 2 1.103] 0.910| 0.316| 0.109] 1
700
B737- | CFM56-7B24 107.7 2 1.103] 0.910| 0.316| 0.109] 1
800
ERJ170 | CF34-8E5 59.7 2] 0.652] 0.533| 0.180| 0.064| 1
T204 PS—-90A 154.6 2 1.532] 1.279| 0.511| 0.168] 1
A345 Trent 55361 251.9 41 2.110 ] 1.730| 0.600| 0.230] 1
A380 Trent 970-84 334.7 41 2.600| 2.200] 0.700| 0.300| 1
A359 Trent XWB-84 379.0 21 2.819| 2.306| 0.801| 0.291] 1
A223 PW1524G 103.6 21 0.790| 0.650| 0.230| 0.080| 2
il H 7 2E7) (YS11 & /R729) 32.4 2| 0.498| 0.416| 0.146 | 0.053 1

Hi#1 ; Aircraft Engine Emissions Individual Datasheets (Civil Aviation Authority)

(http://easa.europa.eu/document-library/icao—aircraft—engine—emissions—databank)
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5T — RBIREHE R A HERT U7, TEHRE — R Bk IR T 1 3 ak [ R 2 ok | Ot [ B e vk (O
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ZE PRI X GAL T E e N A HERE L AERA T HEFHE RIR LTS,

% 16-6 ZEHET L0 LTO fkkee R

.y _ jﬁ%%ﬁﬁ%ﬁf‘éﬁ (@;) ‘ "
TATET T4 I T7a—F | TARNV

e FH [E] [ 2 s 45 7 60 b 270 1,387 # 1
O EIBR 22 v (F) 22 9) 45 F» 60 f» 270 7 903 1
RIRE R 22 o (G 22 9%) 45 7 60 b 270 B 934 b 1
B 7 [ R 22 v 45 F» 60 Fb 270 7 1072 £ 1
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(3 16-7 Z2IR) 2L, CHHZEHE DR B TROIZES K SOt Ze 24t 22
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AN BAE 5 B m gL (SR TAEE y) 2 HERHL TR L7z, e HIMIZE i S R0 5 FEE %
O JTB WA OHER U725 R0 A 5 A3 22 PR A8 FLR 10 A 32 0D 25 B [R5 i 7= 70 V22
(ZDUWTUE, E DA MIZEREE FH F 3 LB R EARE L, YS-11 F Y4 /N 22k D 5
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3 16-7 ZEEERI - BEFE AR ] REn 2 (18] /47) OHERHRE SR (BT e ) (2D1)

AR 1A B ([a]/4F)
B747 B744 B748 B757 B762 B763 ‘ B772 B773 B787 | A300 A306 A310 A320 A322 A321 A330 A333 YSI11 SA DH8 Q4 | CRJ CR7 |H737 700|H737 800| ERJ170 A380 AT4 A223 ‘ A359 | YSTIFY
0| o 2,013 0| 0| 7,793 852 4,330 17 ogsl 0 0 o 18,716 0| 265 0| 0| 0| 0 0| 1,401] 996 | 175] 7,685 15) 399) 0| t&ﬁ{ o 63.901
0 0] 2 0 0 36, IZ&{ 27,216 10,311 20,090 0] 0] 0 12,891 0 12,155 0f 0 0 0] 0f 0 0 2,105] 4,543' 74,454 2 0] 0 0] 1,773 24,664
0 0] 0f 0 0 1 5,801 1,231 3,I23| 0] 0] 0 5 0 1,677] 0f 0 0 0] 0f Il,lOSJ 3,124] 13,121 12,217 8,621 0] 983] 0‘ 0f 2,334]
0 0 0 0 0 830) 171 0 0 0| 20306 0 339| 0 0 0 0 0 15 ] 8 72 0 0 209 o 61,201
0 0] 5) 0 0 7,101 2,428 666 0] 0] 0 7,689| 0 689 0f 0 0 0] 0f 7,100 1,075 547 6,756 0] 0 0] 341 11,297
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 104 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 303
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 101 0 0 0 0 0 683 0 176 0 0 0 0 60
0 0] 0f 0 0 0] 0 0 0] 0] 0 0 47 0f 0 0 1,305 0f 666, 0 0] 0] 0 0] 0f 309
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 01 0 15 0 0 0 o @4
0 0] 0f 0 0 76 2 360 0] 0] 0 0 614] 0f 0 0 2,317 0f 724| 0 4] 0] 0 0] 0f 1,619]
0) 0 0) 0) 0 45) 0 14] 0 0 0 209) 531 0 0 0 0 0 2,736 5.149| 2,372 0 0 0 0 4,438 26,405
0 0 0 0 0 16, 1 19 0 0 0 0 616 0 0 0 0 of o542 0 741 0 0 0 of s8] o161
A 0 0] 0f 0 0 0] 0 0 0] 0] 0 0 0f 0 0 0] 0f 0 0 2,157 0] 0 0] 0f 1,318 7|
ER) 0 0 0 0 0 2 0 156 0 0 104 0 0 0 0 0 of 2552 1100 1,521 0 0 0 o sl 12
INZ 0 13,170] 13,170]
N 0 0] 0f 0 0 154] 7 0] 0] 365 0 0f 0 0 0] 0f 54] 0] 0 0] 0f 1,048 I2,I27|
EESE 0 0 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 681
Py 0 0] 0f 0 0 52 1 0] 0] 0 0 0f 0 0 0] 0f 8 0] 0 0] 0f 2,261
LA 0 0] 0f 0 0 178 15] 0] 0] 104 0 0f 0 0 201 0f 2,371 0] 147 0] 0f 1,723]
il 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2,042 0 0 0 0 336
ki ] 0 0] 0f 261 0 7,483 968 0] 0] 574 52| 0f 2,555 0 271 0f 11,049 0] 1,116 0] 1,366 6,315
T 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 730 0 2
Rl 0 0] 0f 0 0 1,029 48] 0] 0] 104 0 0f 0 0 0] 0f 0] 0 0] 0f 4,. d
A 0 0] 0f 0 0 79 3 0] 0] 0 0 0f 0 0 0] 0f 0] 0 0] 0f 7,424|
0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0] 0f 0 0 49 0 0] 0] 0 0 0f 0 0 0] 0f 0] 0 0] 0f
0 0 0 0 0 110 2 0 0 104 0 0 0 o 1168 0 o a3 0 0
0 0 0 0 0 3311] 3,701 0 0 o s.199 730 0 730 0 —0‘ 0 0 355 0 67
0 0] 0f 0 0 0] 0 0] 0] 0 0 0 0f 0 0 375‘ 0f 0] 0 0] 0f
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 0 0 0 0
0 0] 0f 0 0 0] 0 0] 0] 0 0 0 0f 0 0 335, 0f 0] 0 0] 0f
0 0] 0f 0 0 0] 0 0] 0] 0 0 0 0f 0 0 0] 0f 0] 0 0] 0f
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0
0 0] 0f 0 0 0] 0 0] 0] 0 0 0 0f 0 0 0] 0f 0] 0 0] 0f
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0] 0f 0 0 0] 0 0] 0] 0 2 0 0f 0 0 0] 0f 0] 0 0] 0f
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 235 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0] 0f 0 0 0] 0 0] 0] 0 d 0 0f 0 0 0] 0f 0] 0 0] 0f
0 0] 0f 0 0 0] 0 0] 0] 0 Ol 0 0f 0 0 0] 0f 0] 0 0] 0f
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0] 0f 0 0 0] 0 0] 0] 0 4.’@ 0 0f 0 0 0] 0f 0] 0 0] 0f
0
0
0]
313 0 [ 0 0 0 i3 3 0 13 0 [) 156, i 0 03 0 0 0 [) 0 0 0 0 21195 19 0 0 0 0
0 0 0] 0f 0 0 0] 0] 0 0 0] 0] ﬂ 0 0 0] 0f 0 0 0] 0f 0 0 0f 0 0 0] 0] 0 0] 0f
0 0 0] 0f 0 0 0] 0] 0 0 0] 0] OI 0 0 0] 0f 0 0 0] 0f 0 0 1 0 0 1,441 0] 0 0] 0f
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ol 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 729] 0 353 i8] 0 0 0 0
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K 16-7 ZEPRN - BEAR A AR BERIE (18] /4F) OHEFHRTR (B RITCH ) (£ 2)

A P A 1 4 ([l / )
B737 | B747 | B744 | B748 | B757 | B762 | B763 | B772 | B773 | B787 | A300 | A306 | A310 | A320 | A322 | A321 | A330 | A333 | YSlI SA | bH8 Q4 CRJ CR7_B737-70(8737-800 ERJ170] A380 | AT4 | A223 | A359 [
0 0] 0] 0 0 0 27 0] 0 0 0| 0] 0 335 0| 43 0 0 0| 0f 0 0 0| 0 64 1321 1] 0] 0| 0 0
0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0| 89) 0 0 0 13 0 30) 348] 0l 254 0 0
0 0| 0| 0 0 0 728] 0| 0 0 0| 0| 0 0 0| 0| 0 0 0| 2 0 0 0| 54] o i1 3.067 0| 772 0 0
0 0| 0| 0 0 0 0| 0| 0 0 0| 0| 0 2 0| 116| 0 0 0| 0| 0 17 0| 0 56| 53] 14 [} 0| 0 0
365 0| 0| 0 0 0 680 10 0 112] 0 0 365 521 0| 782 0 0 0 0| 0 0 0 0 3 2719 37] 0| 0 0 0
366 0] [) 0 0 0 54] 0] 0 7 0| 0| 0 331 0| 788 0 0 0| 0| 0 0 0| 0 191,338 9 0] 0| 0 0
43| 0| 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0| 0 0 0 0| 0 0 0| 0l 0] 1696/ 0 0 1 0| 5 0l 0 0 0
0
0 0| 0] 0 0 0 0| 0] 0 0 0| 0] 0 0 0] 0] 0 0 0| 0] 0 360 0| 0 0] 2 20) 0] 0| 0 0
0
0
0 0| 0 0 0 0 0| 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0| 268 0 0 0 7 0 0| 276 0l 671 0 0
0 0| 0| 0 0 0 0| 0| 0 0 0| 0| 0 0 0| 0] 0 0 0| 286 0 0 0| 0 0| 0] 0 0| 1.907 0 0
0 0| 0| 0 0 0 0| 0] 0 0 0| 0| 0 280 0| 0] 0 0 0| 31 0 354 0| 11 o 159 2,483 0| 2587 0 0
0 0 0| 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 113 0 0 0| 0 0| 0 0 0| 1,594 0 0
0
0 0| 0 0 0 0 0| 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0| 192 0 0 0 0 0 0| 0 0| 1,498] 0 0
0 0| 0| 0 0| 0 0 0 0| 0 0 0 0| 0] 0 0| 0l 1,422 0| 0 0| 0| 0 0l 0 0 0
0
0
12 0] 0] 0 0 0 0| 0] 0 0 0| 0] 0 0 0| 0] 0 0 0| 0] o 2,041 0] 0 0] 484 2 0] 0| 0 0
0 0] [) 0 0 0 0| 0] 0 0 0| 0] 0 0 [} 0] 0 0 0| 0] 0 710 0| 0 0] 0| 0 0] 0| 0 0
0 0| 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0| 0 0 0 0| 0 0 0| 0l 0 360 0 0 0 0| 0 0l 0 0 0
0
326 0| 0| 0 0 0 274 0] 0 87 0| 0] 0 0 0| 0 0 0 0 0| o 1792 0| 0 462[ 5218 24 0l 0 0 0
0
0 0] [) 0 0 0 0| 0] 0 0 0| 0] 0 0 0] 0] 0 0 0| 0] 0 709 0| 0 0] 0| 0 0] 0| 0 0
0 0| 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0| 0 0 0 0| 0 0 0| 0l 0 0 0 0 0 0| 0 ) 0 0 0
0
0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0l o 122 0 0 0| 0| 20 0l 0 0 0
0 0| 0| 0 0 0 0| 0] 0 0 0| 0 0 0 0| 0 0 o[ 4,035 0 0 0| 0 0| 0| 376 0| 0| 0 0
0 0| 0| 0 0 0 0| 0] 0 0 0| 0| 0 0 0| 0 0 0| 0| 0 0 0| 0 0| 0| 0 0] 0| 0 0
495 0| 0 0 0 o 1163 21 12 47 0 0| 209 106) 0 0 469 0| 0l 0 o 1,292 0 12767 26] 0l 0 0 0
0 0| 0| 0 0 0 518 0| 0 27] 0| 0| 0 8 0| 0 0 0| 0| 0 0 0| 0 5 395 2 0| 0| 0 0
0 0 0| 0 0 o 1.868] 0 0 0 0 0 0 97 0| 0 0 0| 0l 0 0 0 12 125]  1.433] 728] 0| 0 0 0
0
0
0 0| 0 0 0 0 0| 0] 0 0 0| 0 0 0 0 0| 0 0 0| 0l 0 0 0 0 0 0| 0 0| 646 0 0
0
0 0| 0| 0 0 0 0| 0] 0 0 0| 0| 0 0 0| 0] 0 0 0| 0| 0 0 0| 0 0| 0| 0 0| 0| 0 0
0
0
0
0 0| 0| 0 0 0 0| 0] 0 0 0| 0| 0 180 0| 25| 0 0 0] 0] 0 0 0| 0 7 516 0 0] 0| 0 0
0
0 0 0| 0 0 0 0 364 0 0 0 0] 0 0 0| 270 0 0 0 0| 0 0 0| 0 732|996 595 0] 0| 365] 0
0
2 0
VIV 0 0| 0| 0 0 0 0| 0 0 0 0| 0 0 0 0| 0 0 0 0| ) 0 0 0| 0 0| o 8891 ) 0 0 0
] 0 0| 0| 0 0 0 26| 0| 0 0 0| 0| 0 147 0| 237 0 0 0| 0| 0 0 0| 0 34 ranl 0 0| 0| 0 0
FAR ] 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0| 0 0| 0 0 0
i 8 0
‘mm 1116 o 0| 0 0 117] 0 254 0| 0| 0 588 0| 120) 0 0 0| 0| o 234 0 o 1510 12.510]
24,891 of 2 ozz 261 o[ 87,601 7| 50,631 0| o 2.086] 104,533 991 3 o 3751 o[ 11.263] o 65372 2,190 3547 383,204] 1,285,239
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I #HBIENEE (APU)
(1) Pk o2
(MAPU (Auxiliary Power Unit) (OAFEL
FBNE) IAEE (LU TAPULEWD, ) LI, HEED =0 D D L3RI BicdEfi sz
H) ) 2EE THY | A RSP P A IR O MR 5 S O®) HiRE LTRSS,

QHEF R WE
WLZekk (=0 P0) LRI, TR AT R (B HR:12) . 212 (80) . Mz (300),
1,3-7 271 (351) XU (400) ARV AT VT ER (411) OB A stk L LT,

Q) FIHL=T—#
APU (Z XD T AP EHEGHC R L7 — &% % 16-8 1T,

# 16-8 APUITRDPEH EHEFHIFIH LT — & (B FnoctE )

7 — S FESE BRI

o APU Off 12485 THC HEHFR%EK LZE RS BEH R SI5 Y s T 1A
(g/F) TR E CERROMES H | BB T)

@ KA G B O%E THC e | 2y =y b DU HEHM O FZH &2 DR
(JT9D-TRAD DT AR /LK) TEAGE S CFEER 11 45, fLZEBREEAFSE No. 3)
22 - MRE I APU BEYERE IR | o o ier

® (b /[0) fize Bt~ TV T (CERE 17 4E)

@ | —#:47-vD APU i FHEIE (%) TEMIMZE =i~ CFRR 15 4)

® | ZEPkRI - B FE B4 R 25 Belel £k (1 /4F) | MiZesl (oo o) THERHL =7 —#
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(3) HEFH LD IEARNIE 2 J7 L HERTH T
22 (APU) IZERDHEH E1E, APU i IR 4 720 Ot S b7 8 O BEHR B (kg/FD) 12,
APU At FIRF[H | 242 1] - B 1] 0D 4 i) 75 P a1 4504 e U D Z 8T K 22 P81 D et Gk “F B 0
P EAHER LT,
WiZefk (APU) 1 H0HEHEOHEEF FIEZ X 16-4 (T, 2B, P OF —2O~ODF 5
133 16-8 DFEF XL TS,

[7—4D] —
APUDE FIZA%S [7—2@]
THCHEH $R%kg/ 7] KA E PR & O
(BEAER) RITHCH.ZR[%]
| |
v
PR S e/ #] [F7—4®)] [F—2@]
(B FERI - G b2 e ) APUAZE R R (RD/[81] — oD
Zi: (49O (ZE R - KRR APUE FH &4 (%]
‘ | [
APUfE H IR 7 /1a1]
(ZE R - KRR
2 (4)©@
\ |
APULRIfE FH 720D -
TG B e [7—4®]
te%kle/191] ERLP R EIE I EEE
(Z2 5]« KRR (ZE PRI - I

A
ZE VR - AL A
Pk e/ 4]

I D THERI L3R 16-7T o8l A

16-4 fLZEk% (APU) IR D EEHH & DO HERF 7 v —

(4) HEFT L DOFER

APU i IR 24 720 > THC BEHARERIC, APU i RS2 /U CHEH BAHERTH L=, Zhbo
T —HEFR 1679 (TR, RIS OWTIL, A ZEHE, P 22, 0FPHEd, BIVE 228, 37
TRk 22k, fm R 22 IRFHZEHEClL APU Offi HIRERICHITR 23 D72 | BEHER) 72 R 2
BEREICBE DL A 30 0 LT, Fo. INHDOZERETIE APU 2 L2V EALHY, —HY
720D APU i FHEI S 2P TE D720 (£ 16-10 2HR) | 30 23125 L T, APU fEHEI&EZ U T
FRR O IR A B H U7, Z2 Pl - BRI 28 B RIS = 0 D HER T L RIRR DR E 7 154 H
AV

THC BEH &K T 25 8L EPEH B O L ERIL JTID-TRAD =2 P> DT AR VRO %
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# 16-9 APU (AR DEEFER] THC kAR E K OVt F IRE

T4 W T \ HEHRE % THC #EHifR 3k i FHIRER (43 /181)
T U 7- A Fi 4 (g/%h) Zepkl 25V 1 LIS D22 T
B737 B3 0.072 30 30
B747 B4 0.036 30 50
B744 B44 0.176 30 50
B748 B4 0.036 30 50
B757 B4 0.036 30 30
B762 B6 0.053 30 40
B763 B6 0.053 30 40
B772 B6 0.053 30 50
B773 B6 0.053 30 50
B787 B6 0.053 30 50
A300 A3 0.017 30 30
A306 A310 0.014 30 45
A310 A310 0.014 30 30
A320 A32 0.012 30 30
A322 A32 0.012 30 30
A321 A32 0.012 30 30
A330 A3 0.017 30 30
A333 A3 0.017 30 30
A340 A340 0.014 30 30
A343 A340 0.014 30 30
YS11 YS - — —
F100 Y Sk — — —
SA YS* — — —
DH8 YS* — — —
Q4 Y Sk — — —
CRJ YS* — — —
CR7 YS* — — —
JS3 Y Sk — — —
T154 Y Sk — — —
AN24 YS* — — —
YK4 YS* — — —
BN2 Y Sk — — —
B737-700 B3 0.072 30 30
B737-800 B3 0.072 30 30
ERJ170 Y Sk — — —
T204 Y Sk — — —
A345 A340 0.014 30 30
A380 A340 0.014 30 30
A359 A340 0.014 30 30
A223 A320 0.012 30 30
i 2 Y Sk — —

HIBL T (BRI FRED) < 2B R B Y E IR AR AT ) CRRROAE3 A - BRERIT)
H L2 (fiF FHEERRD) - 28 Bt~ e TV 7 (CERK 17 4F)

L THRE AR EOA 0 U7 R4 IR OB 2R 3,

2 RALKFE O AR E T — IAHBL BN 3R 2 2 H L QU Ve W I AR T,

3 TYS* 1 APU OF IEARRHDI=0 | Bl B HIBIL ., YS LRERIC APU 23 L T s B LTz,
1E4:A223 @ APU [E A320 EFRPRIO AT 2L 131 SV —RD7=8, A320 DT — X %36

TS Tk 2o vk, B 22 0E P 289 (PR3 BITEZEHE, fRia 4ok, IR Zsisa 221 L L=, ThbhnZe
1T APU fi F RERI OHIBRDS 30 23 D7z, BEREIZ B B3 AR 2 30 3L L7z,
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M HEEHER

[T =y KON #iBLEY 2 E (APU) NWORULTZFIEICEDHERH USSR AR 16-11 1
IRT T, MLZEHEI AR DX B L E O B O A FHE, £ 110t EHEFHS -,

% 16-10 1 7-vo APU fifi FHEIES

. 1HHTZ0 D

2 APU fi HEI &
Fi% 18%
PIH 49%
GiPa) 49%
i) 50%
BTk 49%
g [ie] 69%
Bl 55 48%

e AT 22 A~ (R 17 4R)

F 16-11 HLZERIARDPEH BOHERHRR (F T E)

- =

z i S LT, s E%ﬁiﬁékfi(kg/ﬁ) =
12 | 77T ER 19,363 205 19,568
80 | FTLv 11,501 147 11,648
300 | by 9,976 127 10,102
351 | 1,3-74v=x 26,500 339 26,839
400 | NP 27,971 357 28,328
411 | VLT LFER 13,300 172 13,472
Al 108,611 1,347 109,958
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