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	【水素燃料電池列車への乗車】 環境省facebook  2019年5月4日 5:41 �　５月４日、原田環境大臣は、昨日訪問したAlstom社が世界で初めて実用化した水素燃料電池列車（Coradia iLint;コラディア・アイリント）に乗車しました。この列車は、2018年9月、ドイツ北部ニーダーザク�セン州の約100kmの区間（ブクステフーデ＝クックス・ハーフェン間）で運行を開始しました。今回の乗車はブレーマフェルデからブレーマハーフェン中央駅までの約36kmの区間です。燃料電池と水素タンク�は屋根に設置され、現在は移動式水素ステーションから水素供給を受けていますが、将来的には定置式ステーションからの供給も予定しています。列車にはAlstom社Gerald Kowalski局長らも同乗し、車両の構造などについて説明を受けました。昨日から引き続き九州大学の佐々木副学長（次世代燃料電池産学連携研究センター長）を団長とする６社※、10名の企業団も同乗しました。��　ディーゼル車両と比べても非常に静かで匂いもなく、運行時にCO2を排出しません。停電などの災害対応も可能で、架線が不要という利点もあります。環境省ではこれまで燃料電池フォークリフト、バス、船、トラック、ごみ収集車などの開発に取り組んできましたが、水素が有する可能性は大きいと言えます。��※岩谷産業株式会社、川崎重工業株式会社、�九州旅客鉄道　株式会社、第一実業株式会社、�トヨタ自動車株式会社、日本エア・リキード�株式会社（五十音順）�写真：水素燃料電池列車の外観（5/4）�（環境省facebook）https://www.facebook.com/KankyoJpn.gov/
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