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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
・他方、Afterコロナの状況として、コロナの影響による旅客需要（有償旅客キロ、RPK, Revenue Passenger KM）の激減は、LCCのみならず大手エアラインの倒産の危機を招いている。
・概して２０１９年レベルに戻るには、今後４～５年、２０2４年までかかると言われている。
・ボーイングやエアバスも当面の減産を発表。この厳しい状況を生き抜くためには、更なるコスト削減や環境対応などの競争力向上が求められているところ。
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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
・欧州のコロナからの復興への支援としても、防需による雇用の維持等とともに、サプライヤーのデジタル化、自動化、カーボンニュートラルの実現のための、水素技術等の研究開発支援が打ち出されています。
（９月にはコンセプト航空機、Zero　eを発表）
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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
https://www.carbonfiber.gr.jp/tech/seminar.html
https://www.fuji-keizai.co.jp/press/detail.html?cid=18011&view_type=1
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プレゼンター
プレゼンテーションのノート
http://www.jadc.jp/data/associate/
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