
1

白馬ウインドファームの
ブレードﾞ折損事故について

（中間報告）

2019年3月11日

白馬ウインドファーム株式会社
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第１6回新エネルギー発電設備

事故対応・構造強度ＷＧ
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１．風車選定のプロセス
年 月 日

・二次評価において年間推定発電量、設備利用率等を比較し

①発電量が多い。 ②システム効率が高い。 ③発電利用率が高い。
評価が最も高いGE製に決定した。

・風力発電規程を適用
・工事計画届出時において、構造強度については

国土交通大臣の認定及び建築確認を取得している事が必須条件

・基礎、ﾀﾜｰについて構造評価
・強風ｼﾐｭﾐﾚｰｼｮﾝを行い最大風速62.4m/S（3秒平均）で検討

・原因は製造時におけるｼｪﾙ接着不良
・対策

①全機のﾌﾞﾚｰﾄﾞを交換
②製造工程のおける品質管理状況の確認
③受入時にUT検査、内外の目視点検の実施

建築完了検査日

使用前安全管理審査（適合）

11月27日

建築構造物性能評価合格

工事計画変更届出書

国土交通大臣認定取得

風車機材輸入(ﾌﾞﾚｰﾄﾞ）

5月23日 建築確認済証取得

6月04日

建築基準法改正

工事計画届出書

風力発電設備支持物構造設計指針・同解説（2007年版）

性能評価申請

日本型風力発電ｶﾞｲﾄﾞﾗｲﾝ台風・乱流対策編

12月18日

3月01日

3月31日

風力発電規程（改訂） JEAC 5005-2011

5号機ﾌﾞﾚｰﾄﾞ折損事故発生日

電気事故報告受理日（最終）12月18日

3月10日

2006(H18)

5月02日

5月07日

6月24日

3月13日

2008（H20）

8月27日2011（H23）

2007（H19）

2009（H21）

6月20日

8月29日

2010（H22）

・ﾀﾜｰ高さ基礎形状寸法変更に伴う届出書

・風車基礎工事着手

三社に絞り込み、各社の発電機のﾊﾟﾜｰｶｰﾌﾞ等を勘案した結果

・高さ60ｍを超える風力発電機について、第三者機関による構造審査の義務付

2005(H17)

2001(H13) 5月28日

備 考

1月20日

9月02日

12月08日

項 目

風力発電規程（改訂）JEAC5005-2001

社内風車機種選定会議

新ｴﾈﾙｷﾞｰ等事業者支援対策費補助金申請

風車機材発注（GEﾄﾞｲﾂ工場）

・一次評価で各メーカーの機種よりスペックに対する信頼性が高く、ｻｰﾋﾞｽ体制、
納期等の面で、高い管理能力を有すること。
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３．型式認証(Type certificate)の取得状況

GE 1.5sle の認証取得状況は下表の通り

設計評価
(Design Assessment)

型式認証
(Type Certificate)

1.5sle 50Hz 取得 取得

1.5sle 60Hz 取得

型式認証 (Type Certificate) 
1.5sle 50Hz: 型式認証を取得

1.5sle 60Hz: 設計評価にて荷重条件(Load Assumptions) 、荷重計算 (Load 
Calculations)やその他安全設計機能はすべて評価・審査を完了

1.5sle 50Hz/60Hzのコンポーネントの違いは電源周波数の相違による機器
のみが該当

①増速機
②発電機
③モータ・ギア類
④照明器具







５．基礎の耐力
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基礎のコンクリートに発生する引抜きせん断力の照査

今回、タワー・アンカーリング・基礎のうち、耐風速が最も低くなる基礎の応力照査の状況を以下に
示す。

・風車が風に正対する場合は、風速75m/s以上の引抜き耐力を有する。

・風車が風を横から受ける場合は、風速65m/s以下で引抜き耐力が超過する。

75.76m/s 64.97m/s











１０．各風車の破損状況と分析
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風向計の損傷からブレード折損までの過程

風車No. 5, 17, 19 風車No. 5, 8, 10, 14, 17, 19

  風車No. 17

ヨー誤旋回

風向計の損傷

 風車No. 3, 5, 6, 8, 10, 11, 13, 14, 17, 19,

ヨー制御異常 ヨー制御停止

  風車No. 3, 11, 20

ヨー誤旋回
5回

ブレード折損

  風車No. 5, 6, 8, 10, 13, 14, 17, 19

ロ ー タ ー 二 次 ブ レ ー
キ

シ ス テ ム 異 常
ピッチシステム異常

   
  風車No. 5, 17, 19

風向計異常を検知し、
ヨー制御が停止

風向計故障後も風向の
誤信号が継続したためﾖｰ旋回継続

瞬停 かピッチシステムエラーによって
ブレーキロックしたが、ブレーキが故障

ピッチが故障してフェザリング状態
から逸脱した。



１１．風向計の台風強度
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風向計、風速計ともに風洞試験によって80m/sまで

耐風速が確認されている


